اطلاعات متي
3-11 كرسيكاري روغن 
به طور كلي كرسيكاري روغن بهتر براي سرعت بالا و كاربردهاي درجه حرارت بالا نسبت به كرسيكاري روغن مخصوصاً براي آن كاربردها موثر است كه دربردارنده ي گرما ايجاد شده و توسط ياتاقان يا گرما به كار رفته براي ياتاقان از منابع ديگر است كه از ياتاقان برداشته مي شود و به سمت بيرون محور مي شود.
1-3-11 روش هاي روغن كاري (كرسيكاري)
1- شستشوي روغن
روغن كاري از مهم ترين روش معمولي قابل استفاده براي كاربردهاي سرعت كم تا متوسط است. علاوه بر اين ويژگي اين روش كرسيكاري، كنترل كيفيت روغن است. براي مهمترين كاربردهاي ميله افقي، سطح روغن معمولاً تقريباض در مركز پائين ترين عامل چرخيدن وقتي نگه داشته مي شود كه ياتاقان در حال سكون است. با توجه به اين روش مهم است كه طرح محفظه امكان تغيير گسترده را در سطح پائين روغن ايجاد مي كند كه يك وسيله اندازه گيري روغن طوري هماهنگ شده است كه امكان كنترل راحت سطح روغن را در ياتاقان هنگام سكون يا در هنگام حركت فراهم مي كند. براي ميله هاي عمودي با سرعت پائين، سطح روغن بايد بيش از 50 درصد و 80 درصد فرورفتن عوامل چرخيدن است. علاوه بر اين براي سرعت هاي بالا يا ياتاقان كه به صورت جفتي يا در چندين رديف استفاده مي شود، كرسيكاري به صورت قطره قطره چكيدن يا كرسيكاري گردشي بايد استفاده شود.


2- پاشيدن روغن
در اين روش، ياتاقان به طور مستقيم در روغن غوطه ور مي شود ولي در عوض ابزار مشابه يا پروانه مكنده روي ميله قرار مي گيرد و پروانه مكنده، روغن را بلند مي كند و آن را روي ياتاقان مي پاشد. اين روش پاشيدن در كرسيكاري مي تواند به طور قابل ملاحظه اي براي سرعت هاي بالا استفاده شود. همان طور كه در نمونه ميله عمودي در شكل 3-11 نشان داده شده است، يك پروانه به تدريج كم شده به ميله فقط در پائين ياتاقان مي چسبد. قسمت انتهايي پائين اين پروانه در روغن غوطه ور مي شود و پروانه مي چرخد، روغن از سطح پروانه بالا مي رود و حتي روي ياتاقان اسپري مي شود، برداشته مي شود.
3-  قطره قطره و چكيدن كرسيكاري
نسبتاً براي سرعت هاي بالا و براي كاربردهاي بار سبك تا متوسط استفاده مي شود. كرسيكار آن را در محفظه ي بالاي ياتاقان سوار مي كند و اين امكان را به روغن مي دهد تا روي ياتاقان چكه كند و بخش ها مي چرخند و روغن را براي بخار شدن مي چرخاند، روش ديگري امكان ميزان كم روغن را براي عبور از ياتاقان در يك لحظه فراهم مي كند. ميزان روغن استفاده شده با نوع ياتاقان و ابعادش فرق مي كند، اما در بيشتر نمونه ها نسبتاً در هر دقيقه كمي چكه مي كند.
4- به گردشدر آوردن كرسيكاري
براي كاربرد خنك كردن ياتاقان و يا سيستم هاي روغني اتوماتيك استفاده مي شود كه ميزان روغن در مركز قرار گرفته است.مزاياي اصلي اين روش اين است كه ابزارهاي خنك كننده و فيلترها  براي نگه داشتن خالصي روغن است كه مي تواند در سيستم نصب شود. علاوه براين اين روش مهم كه چرخيدن روغن به طور قطعي از بخش ياتاقان تخليه مي شود بعد از اينكه از ميان ياتاقان عبور كرده است. به همين دليل، ورودي ها و خروجي هاي روغن بايد بايد در بخش هاي كناري ياتاقان قرار گيرد. بخش تخليه بايد تا جايي كه امكان دارد از بخش به طور اجباري خليه شود (شكل 5-11)، (شكل 6-11) روش كرسيكاري براي ميله هاي عمودي است كه از رشته هاي پيچ را نشان مي دهد.
5- كرسيكاري Disc 
در اين روش  discغوطه ور شدن با سرعت بالا مي چرخد و روغن با سرعت بالا با نيروي مركز گريز به مخزن روغن مي كشد كه در بخش بالائي محفظه قرار دارد. روغن پس از ياتاقان تخليه مي شود. كرسيكاري فقط براي عملكردهايي با سرعت بالا مثل كرسيكاري ياتاقان سوپر شارژ يا دستگاه تهويه موثر است.
6- كرسيكاري دوغن مرطوب
با استفاده از هواي فشرده، روغن كرسيكاري پودر مي شود قبل از اينكه از ياتاقان عبور كند. روش به طور خاصي براي كرسيكاري با سرعت بالا تنظيم شده است كه منجر به مقاوم خيلي كم كرسيكاري مي شود. همان طور كه در شكل 8-11 نشان داده شده است، يك ابزار كرسيكاري شده مي تواند چندين ياتاقان در يك زمان كرسيكاري مي شود، همچنين مصرف روغن خيلي پائين است.
7- كرسيكاري هوا – روغن
با سيستم  كرسيكاري هوا – روغن اندازه گيري دقيق براي ميزان روغن كرسيكاري ايجاد شده است كه به هر ياتاقان در وقفه هاي صحيح داده مي شود. همان طور كه در شكل 9-11 ديده شده است، اين ميزان اندازه گيري شده از روغن به طور مداوم تحت فشار سر لوله فرستاده مي شوند. روغن كرسيكاري به طور ثابت به ياتاقان فرستاده مي شود، هيچ زوال روغني با تأثير خنك كردن هواي فشرده وجود ندارد. افزايش درجه حرارت ياتاقان  همچنين خيلي كوچك است و اين ميزان بي نهايت كم روغن كه به ياتاقان داده مي شود محيط اطراف را آلوده نمي كند.
توجه: بخش كرسيكاري هوا – روغن اكنون براي NTN موجود است
8- كرسيكاري با فشار روغن
اين روش ياتاقان را با تزريق روغن كرسيكاري تحت فشار مستقيماً به طرف كناري ياتاقان كرسيكاري مي كند. اين از سيستم كرسيكاري قابل اعتماد براي شرايط عملكرد جدي است. اين روش براي كرسيكاري ياتاقان هاي اطلي موتورهاي با سرعت بالا و توربين هاي گاز و تمام انواع تجهيزات با سرعت بالا استفاده مي شوند. اين سيستم مي تواند به طور عملي براي ميزان dn بيش از ميزان تقريبي   استفاده مي شود. معمولاً كرسيكاري روغن وارد ياتاقان از طريق سرلوله مي شود كه به ياتاقان چسبيده است. علاوه بر اين در بعضي از كاربردها، سوراخ هاي روغن در ميله ايجاد مي شود و روغن وارد ياتاقان با نيروي مركز مي شود وقتي ميله مي چرخد.
2-3-11 روغن كرسيكاري شده
تحت شرايط عملكردي فرمان، دوغن دوكي، روغن توربين و مواد معدني ديگر به طور گسترده براي كرسيكاري ياتاقان هاي در حال چرخيدن استفاده مي شود. علاوه بر اين براي درجه حرارت هايي بالاي 150درجه سانتي گراد يا زير 30- در جه سانتي گراد روغن هاي سنتري مثل diester ، سيليكون و fluorosilicone استفاده مي شوند. براي روغن هاي كرسيكاري شده، غلظت روغن يكي از مهمترين ويژگي ها است و كارايي كرسيكاري روغن را تعيين مي كند. اگر غلظت خيلي پائين باشد، لايه نازك روغن به طور كافي تشكيل نخواهد شد و اين بخش باعث آسيب به بار خواهد شد كه در سطح ياتاقان حمل مي شود. از طرفي ديگر، اگر غلطت خيلي بالا باشد، مقاومت غلطك همچنان بالا خواهد و باعث افزايش درجه حرارت و از دست رفتن اصطحلاك مي شود. به طور كلي، در سرعت بالاتر، غلطك كمتر روغن بايد استفاده شودو براي بارهاي سنگين غلطك بالاتر روغن بايد استفاده شود. با توجه به انجام درجه حرارت و كرسيكاري ياتاقان، جدول3-11 حداقل غلظت ايجاد شده را براي ياتاقان هاي مختلف ليست مي شود. شكل 11-11 درجه حرارت – غلظت روغن كرسيكاري است و بخش مقايسه اي در انتخاب روغن كرسيكاري استفاده مي شود، نشان مي دهد كه روغن بايد غلظت مناسبي را در درجه حرارت داده شده نشان داده مي شود، براي كرسيكاري استانداردهاي انتخاب غلظت روغن مربوط به شرايط ياتاقان، به جدول 4-11 مراجعه كنيد. 
3-3-11 كيفيت روغن
در سيستم هاي روغن كاري روغن، گرما با محفظه با بخش هاي مربوطه به علاوة گرمايي كه از روغن كرسيكاري به سمت بيرون ساطع مي شود كه تقريباً برابر با ميزان گرمايي است كه از طريق ياتاقان و منابع ديگر ايجاد مي شود. براي كاربردهاي محفظه استاندارد، كميت روغن به كار برده شده مي تواند از طريق فرمول(1-11) يافت شود كه
Q= كيفيت روغن براي يك ياتاقان             
K= عامل افزايش درجه حرارت روغن قابل قبول (جدول 5-11)
q= حداقل مقدار روغن   (از جدول)
به خاطر ميزان گرما ساطع شده بر طبق شكل محفظه مختلف خواهد بود، براي عملكرد واقعي، عاقلانه است كه مقداري روغن محاسبه شده از طريق فرمول (1-11) از طريق فاكتوري از5/1 به 0/2 محاسبه مي شود. پس، ميزان روغن بر طبق شرايط عملكرد ماشين واقعي همامنگ شده است. اگر اين بخش براي هدف محاسبه فرض شود كه هيچ گرمايي از محفظه به بيرون نمي رود و تمام گرماي ياتاقان بوسيله روغن به بيرون مي رود، پس ميزان قطر ميله d بدون توجه به قطر ميله واقعي صفر مي شود.

(نمونه)
براي ياتاقان چرخ 30220u كه روي ميله چرخ لنگر با بار پرتوي 5/9KN قرار مي گيرد و در rpm800/6 عمل مي كند، ميزان روغن كرسيكاري روغن كه استفاده شده تا افزايش درجه حرارت ياتاقان را پائين‌تر از   نگه دارد.
d=100mm          

 از شكل 12-11 
فرض كنيد كه درجه حرارت ياتاقان تقريباً برابر با درجه حرارت روغن خروجي است. ( از جدول 5-11) چون k=1     Q=1
4-3-11 وقفه كرسيكاري مجدد
وقفه تغيير روغن بستگي به شرايط عملكرد مقدار روغن دارد كه استفاده شده است. استاندارد كلي براي كرسيكاري روغن اين است كه اثر درجه حرارت عملكرد زير 50 است. روغن بايد يكبار در سال جايگزين شود براي درجه حرارت بالاتر، براي مثال 80 تا 100 روغن بايد حداقل در هر سه ماه جايگزين شود.
در كاربردهاي ضروري، عاقلانه است كه كارايي كرسيكاري و از بين رفتن روغن در فقه‌هاي تدريجي بررسي مي شود تا وقتي تعيين شود كه روغن بايد جايگزين شود.  
